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Una preparazione alia portata di tutte Ietasche, can migliorie
pensate per I'impiego di tutti i giorni e i viaggi d'avventura



on perdiamoci di vista ... po-
tre~be e~sere il leit motiv. di
un espenenza umana, pnma

ancora che di un progetto. Due viaggi
avventurosi, intervallati di tre anni,
hanno portato Alessandro, ottico mila-
nese, fin nel profondo sud maghrebino,
pronto a offrire la sua competenza per
il controllo della vista degli abitanti del
villaggio berbero di Khemliya, immerso
nell'Erg Chebbi nei pressi di Merzouga
(conosciuto per la sua scuola di musica
e ballo popolare), fornendo poi gratui-
tamente gli occhiali necessari alla popo-
lazione, adulti e bambini, affetti da ca-
renze visive. Non si tratta di una mis-
sione promossa da facoltose Onlus 0 da

potenti organizzazioni umanitarie sem-
pre in cerca di visibilita mediatica, rna
semplicemente di un'iniziativa perso-
nale, che testimonia la volonta di essere
d' aiuto al prossimo, portando aiuto alle
popolazione pili disagiate. Un cammino
supportato dall'inossidabile compagna
di viaggio, ·Nissan Terrano II 3.0 TD,
che in due riprese, nell' estate del 2007
prima e nel 2010 poi, ha accompagnato
Alessandro e sua moglie Laura dal Nord
d'Italia fino al Sud del Marocco.

Trattandosi del veicolo utilizzato sia
per gli spostamenti quotidiani sia per il
tempo libero, poche rna incisive sono
state Ie modifiche apportate alla robu-
sta meccanica Nissan, preservandone

l'integrita originale con l' aggiunta di
rinforzi e adattamenti solo dove neces-
sari. Disponendo d' origine di un siste-
ma di sospensione misto, sono state
"tirate" Ie barre di torsione anteriori e
irrobustite Ie molle elicoidali posteriori,
con 1'inserimento alloro interno di altre
molle, di minore diametro, per miglio-
rare lle prestazioni a pieno carico. As-
sieme a quattro ammortizzatori Koni
Raid, l' assetto beneficia ora di una ele-
vazione di 5 cm all' avantreno e di 6 cm
al retrotreno. A causa dell'innalzamen-
to, si e riscontarta un'usura prematura
della barra di rinvio della sterzo, quin-
di e stata realizzata una leva sagomata
per lavorare correttamente e sono ~

Una robuslapiaslra proleggegli organimeccanici inferiori dalle inlerferenzecollerreno. II
compressoreinternoha unserbatoiod'aria toroidale, occultatoSOlID la pancaposteriore:
provvedonoa una riserva d'aria compressasempre pronlaper iI gonfiaggiodei pneumalici.

AlI'inlernodel bagagliaiotrovaposto,opportunamenlefissata al pianaleconuna pi astra a
ganascia,la secondaruotadi scorta, oltre a unpiccologruppoelettrogenoa benzinada 1500
Watt di potenza,utile per I'illuminazioneserale e per I'alimentazionedegli apparati elettrici.
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Tanta passione e una scelta oculata delle modifl-
che hanno reso plu performante questa polivalen-
te Terrano II. Sui fronte meccanico, sono stati
necessari 800 euro per la slitta Asflr in durallumi-
nio, 250 euro per quattro dlstanzlali ruota In allu-
minlo, 600 euro per i quattro ammortizzatori Koni
e 40 euro per I gluntl a singola crociera con ingras-
satore. Le molle supplementari da carico sono
costate in Marocco 500 Dirham (poco meno di 50
euro), mentre la modiflca alia barra di sterzo ha
richiesto giusto 15 euro di materiale e un paio
d'ore dllavoro nell'attrezzato garage dl casa. Vero
fulcro dell'incremento delle prestazionl e dell'ab-
bassamento dei consuml, II dlspositivo elettroma-
gnetico Duklc costa, dl listino, 1.070 euro piu Iva
e installazione, preferlbllmente da far effettuare
da un tecnico conslgliato dal costruttore.



Due innesli rapidi per I'inserimento del tubo di portata dell'aria
compressa sono facilmente raggiungibili dalla calandra del
radiatore e in prossimita del paraurti posteriore. Sotto al cofano
lavora, installato giusto dopo la pompa del gasolio, un dispositivo
elettromagnelico Dukic per migliorare Ie prestazioni motorisliche,
a fronte di un'evidente riduzione dei consumi di carburante.

stati anche rialzati i fissaggi della barra
stabilizzatrice anteriore, fornita ora di
vincoli uniball che accompagnano ogni
oscillazione.

Le due crociere originali dell' albero
di trasmissione sono state sostituite con
altrettante di provenienza Land Rover,
pili adatte alIa rotazione anche con mag-
giore inclinazione e provviste di ingras-
satore. Un compressore monocilindrico
inserito tra i lamierati provvede a man-
tenere in pressione il serbatoio da 5 li-
tri, per disporre in ogni momenta di un
potente getto d' aria compressa, cosi co-
me un piccolo genera tore a scoppio of-
fre I'energia per I'illuminazione serale e
il funzionamento delle apparecchiature
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per Ie visite oftalmiche. Sostituito il
debimetro - vero tallone d' Achille di
questa fuoristrada - all' alimentazione e
stato aggiunto ,un congegno elettroma-
gnetico per l' ottimizzazione della com-
bustione, il Dukic Day Dream (www.
dukicdaydream.com), nella sua versio-
ne per auto evan, che alIa prova dei
fatti ha effettivamente consentito un
risparmio nel consumo di carburante,
tanto sulle brevi percorrenze che nei
lunghi trasferimenti, che 10 scrupoloso
Alessandro quantifica in almena il 5%,
consentendo un' erogazione pili fluida e
progressiva, con un sensibile guadagno
in termini di coppia e potenza. •

testo e foto di Duilio Damiani

omco mNERANTE
Alessandro e sua moglie Laura unisco-
no la passione per iI fuoristrada con la
professione di ottici optometristi. II
binomio ha portato alia realizzazione
del Progetto Ottico nel Deserto, con Ie
visite "a domicilio" in un villaggio ber-
bero nell'estremo Maghreb occidenta-
le, dove so no stati misurati e prowisti
di lenti tutti gli abitanti con carenze
visive. Disponendo di una discreta
manualita, Alessandro ha proweduto
personal mente alia realizzazione di
alcune soluzioni, affidandosi a officine
di sua fiducia per iI montaggio profes-
sionale sulla Terrano degli elementi
phi delicati. Potete contattarlo allo
335-8082770 oppure visitare it sito
web www.motoflipperando.it.

http://www.motoflipperando.it.

